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Heel groot
in schroot

Nederland is een spil in de
wereldwijde schroothandel.
Milieuschade en vervuiling
door transport van het schroot
spelen bijna geen rol.
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METAALAFVAL

Leuren en slepen
met schroot

“Tedere dag stuurt Nederland 150 vrachtwagens
vol schroot naar andere landen, buiten Europa.
Daar wordt het gerecycled - en soms teruggestuurd
naar westerse landen. Waarom al die moeite?

Want erg duurzaam is het niet, blijkt uit

onderzoek van NRC.

en eenvoudig trosje tomaten

uit de supermarkt levert

nogal wat werk op: het kar-

tonnetje moet bij het oud pa-

pier, de plastic verpakking in

de pmd-container en het
steeltje bij de compost.

Nederlandse huishoudens scheiden mi-
nutieus hun afval, de sorteerijver is wijd-
verbreid. Maar huisvuil vertegenwoordigt
slechts een fractie van de totale afval-
stroom: 6 procent in gewicht. De grootste
afvalstromen springen minder in het oog:
de auto die aan zijn eind komt, afgedankte
wasmachines, oude Kkabels, sloop- en
bouwafval, en restproducten van de indu-
strie - allemaal schroot.

Elke dag produceert Nederland hon-
derd vrachtwagens vol schroot, en nog
eens tweehonderd vrachtwagens (10.000
ton) worden dagelijks geimporteerd,
vooral uit Duitsland en Belgié. Nederland
is een handelsland met goede infrastruc-
tuur en een van de grootste havens ter we-
reld. Van de inhoud van al die vrachtwa-
gens wordt meer dan de helft geéxpor-
teerd. Elke dag gaan vanuit Nederland ge-
middeld honderdvijftig vrachtwagens vol
schroot naar andere landen.

Schrootbedrijven, die zich bij voorkeur
vestigen in de buurt van de havens van
Rotterdam en Amsterdam, verzamelen,
sorteren en versnipperen schroot, en ver-
handelen het internationaal. ,Schroot is
de oudste recyclingmarkt ter wereld”,
zegt Pim Steenhuis, commercieel mana-
ger van Port of Amsterdam. Voor de haven
is het groeiende handel. Amsterdam han-
deltjaarlijks 1,7 miljoen ton schroot af| zeg
35.000 vrachtwagens vol. Rotterdam is
een verzamelpunt voor Duits en Belgisch

'Door onze redacteur Jeroen Wester

Verwerking van schroot bij Jewometaal Staini

ess Processing bv in Rotterdam. De Rotterdamse haven is een verzamelplaats voor Duits en Belgisch schroot.

schroot dat vooral naar landen buiten Eu-
ropa wordt geéxporteerd.

Waarom wordt zulk zwaar en moeilijk
handelbaar afval de halve wereld over ge-
sleept? Wie heeft daar baat bij? Onderzoek
van NRC toont aan dat milieuschade nau-
welijks een 1ol speelt bij de afweging om
schroot over grote afstanden te vervoe-
ren. Het gaat om de prijsverschillen: in
Azié en Turkije kun je het goedkoper laten
omsmelten. Aan de vervuiling door ver-
voer hangt geen prijskaartje. Bovendien,
als je schroot toch dichtbij huis zou willen
verwerken, waar moet je het dan kwijt?

Nederlandse smelters failliet

Recyclen van metaal gebeurt al eeuwen.
Metaal kan je onder hoge temperaturen
omsmelten tot nieuwe producten van
staal, koper of aluminium. Maar dat kan
nogmaar op weinig plekken in Nederland;
veel smelters gingen de afgelopen decen-
nia failliet - die konden niet opboksen te-
gende tarievenin hetbuiteniand en stren-
gere regelgeving in het eigen, dichtbe-
volkte, land. En de maakindustrie ver-
dween grotendeels uit Europa.

De hoogovens van Tata Steel gebruiken
schroot weliswaar als grondstof, maar al-
leen als koelmateriaal in het productie-
proces en niet als bron van nieuw metaal.
De ovens maken staal uit ijzererts. ,,Die
ovens zijn per definitie dus niet circulair”,
zegt directeur Martijn van de Poll van me-
taalhandelsbedrijf Reukema.

Reukema uit Harderwijk is een van de
grotere metaalhandelaren van Nederland
(387 miljoen omzet, 102 werknemers), ge-
specialiseerd in ijzervrije metalen als ko-
per, zink, aluminium en roestvrij staal. Het
bedrijfmoetbij deinkoop van deze materi-

Turkse
smelter biedt
voor schroot
het dubbele
van wat je er
in Nederland
voor kan
krijgen

alen concurreren met handelaren uit Azié
en Turkije, die een hogere prijs bieden.

In Nederland kan je alleen ‘kwaliteits-
schroot’ kwijt: schoon rechttoe rechtaan
schroot. Dat betekent: geen complexe le-
geringen of ingewikkelde combinaties van
metalen. Zo is zink in een gegalvaniseerde
stalen steunbalk (om roest te voorkomen)
qua recycling een probleem, net als de
broodrooster waarin koper en chroom zit.
Kabels met kunststof eromheen zijn even-
min makkelijk te recyclen.

Nederland importeert vooral hoogwaar-
digschroot, zelfseen veelvoud van wathier
aan ‘gewoon’ schroot vrijkomt, weet Joppe
van Driel van het Utrecht Sustainability In-
stitute die de circulaire keten van bulkme-
talen onderzocht. Al dat laagwaardige
schroot gaathoofdzakelijk naarhetbuiten-
land, of beter gezegd, naarbuiten Europa.

Daar zijn verschillende verklaringen
voor. Allereerst is het een gevolg van eco-
nomische logica. China is de fabriek van
de wereld. De belangrijkste afnemers van
gerecyclede metaalproducten zitten ook
daar. Dat betekent dat boten soms leeg te-
rugvaren. Gevolg: een truck met één con-
tainer binnen Nederland laten rijden is
soms al duurder dan één container van
Rotterdam naar China vervoeren. Martijn
van de Poll van Reukema legt het desge-
vraagd uit: een binnenlands ritje vanuit
zijn afvalbedrijf in Harderwijk kost al snel
30 tot 40 euro per ton, terwijl de tarieven
voor transport van Rotterdam naar
Ningbo, een haven bij Shanghai, 20 tot 30
euro per ton bedragen.

Als metaalhandelaar Reukema zaken
doet binnen Europa, is dat meestal met
Tsjechié, Polen of Italié. Dan kost wegver-
voer van één container al snel 1.250 tot

2.000 euro, terwijl de reis van Rotterdam
naar China hooguit 850 euro per container
zal kosten.

Erzijn meer krachten die uitvoer van af-

val aanmoedigen. Handmatige sortering
van metaalafvalisin Nederland veel duur-
der dan in bijvoorbeeld India of Turkije.
Ook innovatieve robotsorteermachines
leggen het qua kosten dikwijls af tegen
goedkope arbeidskrachten elders. Zeker
niet onbelangrijk: energie is in Azié en
Turkije goedkoper en milieunormen zijn
erin de regel minder streng.
En dat terwijl recycling op zichzelf al sterk
vervuilend kan zijn. Een grondstoffeneco-
noom van ABN Amro schrijft in een rap-
port: ,,Het verwerken van metaalschroot
is sterk vervuilend. Zeker als het gaat om
schroot van lage kwaliteit.”

Indiase smelters stoten veel meer uit

Reukema stuurt veel aluminium naar In-
dia. ,Die aluminiumsmelters daar stoten
driemaal zoveel broeikasgas uit als in de
Europese Unie. Ze hebben daar andere mi-
lieuregels, er zijn geen filters nodig” Vol-
gens Van de Poll is dat onderdeel van een
groter probleem. ,,Dat we in China onze
spijkerbroek of iPhone laten produceren,
heeft ook te maken met milieu-arbitrage”

Kortom, doordat de milieuschade van
transport over zee niet in rekening wordt
gebracht en omdat landen als Turkije en
China meer vervuiling toestaan en inter-
nationaal vervoer erheen goedkoop is,
zijn kleine prijsverschillen al veldoende
voor omvangrijke mondiale schrootver-
plaatsingen.

De prijs die Turkse smelters bieden voor
laagwaardig schroot is veelzeggend. Tij-
dens het schrijven van dit artikel kwamen
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de tien hoogste Dbiedingen op
scraprice.com, een gespecialiseerde site
voor grondstoffenhandelaten, alle uit
Turkije. Hun bod, 20 tot 25 cent per kilo, is
ruim het dubbele van wat de handelaar er
in Nederland voor kan krijgen. Afhanke-
lijk van kwaliteit krijg je in Nederland 8 tot
maximaal 15 cent per kilo voor je schroot.
- Het is een belangrijke reden waarom
veel schroot zijn weg naar Turkije vindt.
Dat land is kampioen metaalschroot en
importeert 30 tot 40 procent van de mon-
diale stroom staalschroot, schat weten-
schapper Joppe van Driel. Het belangrijk-
ste exportproduct van Nederland naar
Turkije is al jarenlang schroot, vorig jaar
ruim 3 miljoen ton . Dat komt overeen met
60.000 vrachtwagens vol. Circa 80 pro-
cent van het schroot dat per schip de Ne-
derlandse havens verlaat, gaat direct naar
Turkije om te worden omgesmolten.
China werd de afgelopen jaren steeds
kritischer op restmateriaal uit het buiten-
land. De gestegen welvaart, een groeiende
afvalberg en toenemende luchtverontrei-
niging vertaalden zich daar in strengere
milieunormen en hogere tarieven aan de
grens. Die trendbreuk zet de internatio-
nale afvalstromen tot op de dag van van-
daag op zijn kop. Turkije is wereldwijd de
dominante schrootsmelter geworden.
Het gesleep met schroot over de wereld-
zeeén is nodeloos belastend voor het mi-
lieu, zegt Van Driel. Vrachtwagens stoten
weliswaar tot vijftien keer meer CO; per
kilometer uit dan een schip, maar doordat
over zee zulke grote afstanden worden af-
gelegd, is vervoer van schroot naar het
verre buitenland vervuilender dan binnen
Nederland. Bijzonder is dat die extra uit-
stoot op papier niet bestaat. De zee-

scheepvaart hoeft de emissie van kooldi-
oxide niet te registreren. Het betekent dat
de CO;-uitstoot van schroot meetelt in de
klimaatsommen als het in Nederland
wordt omgesmolten, maar bij export is de
milieubelasting op papier nihil.

Vervuilde moedermelk

Los van het transport is er ook nog de evi-
dent grotere milieuschade deor omsmel-
ting in Turkije of Azié in plaats van in Ne-
derland, Duitsland of Belgié. NRC deed
eerder met internationaal journalistiek
platform The Black Sea onderzoek naar
milieuvervuiling in Turkije. Daaruit bleek
datinwoners van Dilovasi, een groot indu-
striegebied nabij Istanbul, met longziek-
ten en bovengemiddelde kankersterfte
kampen. Bij de spaarzame plaatselijke on-
derzoeken naar verontreiniging werden
vele zware metalen in bodem en rivierwa-
ter aangetroffen, zelfs in de moedermelk
van vrouwen in Dilovasi.

Wetenschappers en artsen uit Turkije
durven niet te praten uit angst voor ver-
volging. In het ,,rampgebied voor de ge-
zondheid” zoals een Turkse parlemen-
taire onderzoekscommissie dat al in 2007
verwoordde, staan twee grote smelte-
rijen. Daarvan concludeerden onderzoe-
kers dat de autoriteiten die nauwelijks
controleren of inspecteren. De fabriek van
Colakoglu Metalurji is berucht in Dilovasi
om zijn vieze uitstoot. De smelter heeft
een eigen haven die meer dan viermaal de
jaarlijkse schrootafhandeling van de Ha-
ven van Amsterdam aankan.

Dat omgesmolten staal vindt weer zijn
weg naar het Westen.

Bijvoorbeeld naar het hippe Amster-
damse Sluishuis, een futuristisch flatge-

Nederland

exporteert

Zijn

klimaat- en
afvalprobleem,
zegt

een
onderzoeker

bouw met 442 appartementen dat in het IJ
wordt gebouwd. Sluishuis presenteert
zich als ,,ultra-duurzaam”, mede vanwege
het ,,maximale gebruik” van gerecyclede
en hernieuwbare bouwmaterialen. De
nieuwe woningen worden aangeprezen
onder het motto ,circulair bouwen”. De
klimatologische visie van de Deense archi-
tect Bjarke Ingels geeft toekomstige bewo-
ners de kans een ,duurzaamheidshypo-
theek” af te sluiten bij de ontwikkelaar.

Sluishuis wilde staal uit een vieze fa-
briek uit Turkije halen. Is dat duurzaam?
»Dat weet ik niet”, zegt projectontwikke-
laar Thomas van den Doel aan de telefoon.
»Het is natuurlijk stom als het staal van de
andere kant van de wereld komt.” Hij gaat
het uitzoeken. De ontwikkelaar van Het
Sluishuis komt later met een uitgebreidere
reactie: de inkoop van dit specifieke staal
blijkt verzorgd door de orideraannemer.
Daarbij zijn geen eisen gesteld aan het ge-
bruikte staal.

Van den Doel legt uit dat de ontwikke-
laar de aannemer wel beperkingen heeft
opgelegd wat hout en beton betreft. Het
hout moet over een FSC-certificaat be-
schikken en alleen ‘groenbeton’, beton
van een minder milieubelastende ce-
mentsoort, mag in het flatgebouw ge-
bruikt worden. Voor het gebruik van staal
golden geen duurzaamheidsnormen. ,,Wij
vinden het een relevante overweging om
dit bij nieuwe of toekomstige projecten
die wij ontwikkelen ook als aanvullende
Testrictie aan de aannemer mee te geven”,
schrijft Van den Doel in een reactie.

Uiteindelijk kocht Sluishuis geen staal in
van Colakoglu Metalurji, maar dat bleek
toeval: een andere leverancier bleek toch
te kunnen leveren. Het toont hoe moeilijk
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hetis ‘duurzaam’ te bouwen, ook als de in-
tentie er is. In de praktijk wemelt het van
de praktische obstakels. De samenlevingis
ingericht op eenmalig gebruik van produc-
ten, en alle menselijke handelingen gaan
gepaard met uitstoot van broeikasgassen.

Wereldkampioen recyclen?

Ook als metaalhandelaren wél wat scho-
ner in Nederland zouden willen omsmel-
ten is er een probleem: zoveel capaciteit is
er eenvoudigweg niet, zeggen ze in de sec-
tor. En de maakindustrie is hier groten-
deels verdwenen. Een kip-eiprobleem: is
de vieze export oorzaak van weinig indu-
strie en smeltcapaciteit in Nederland of
juist het gevolg ervan? Helder is dat het nu
in Nederland niet snel uit kan een smelte-
1ij te bouwen. En ,,hoe meer schroot we in
hetbuitenland laten verwerken, hoe beter
de gerapporteerde CO»-voetafdruk van
Nederland, terwijl het wereldwijd juist tot
meer uitstoot leidt”, zegt onderzoeker
Van Driel. ,Nederland wereldkampioen
recyclen? Wij exporteren juist ons kli-
maat- en afvalprobleem.”

Hoe is dat te rijmen met het klimaatbe-
leid dat reductie van broeikasgassen be-
oogt? Ligt ontmoediging van dit gesleep
met schroot niet voor de hand en zou het
kabinet de bouw van smeltcapaciteit in
Nederland niet moeten aanmoedigen?
Ondernemer Van de Poll, die graag meer
zou recyclen, heeft een nog verstrekken-
der voorstel: je kan als Europa ook de ex-
port van schroot verbieden, zegt hij.
»China kan het toch ook? Als je meer circu-
lair wil zijn, is het logisch dat we lokaler
gaan produceren.”

Reageren? Onderzoek@nrc.nl
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